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Ne zgolj kazni, temve¢
tudi vzgoja in prometna
kultura voznikov!

PREDSEDNIK VLADE RS JANEZVJANéA 0 AMZS CENTRU
VARNE VOZNJE, VINJETAH, TEZAVAH PRI GRADNJI
(AVTO)CEST, SATELITSKEM CESTNINJENJU, ...

Otvoritev novega AMZS centra varne voZnje na Vranskem bo nedvomno pomemben mejnik v skrbi

za veijo prometno varnost. Slavnostni govornik na slovesni otvoritvi 1. septembra bo Janez Jan3a,
predsednik Vlade Republike Slovenije, ki smo ga zaprosili, da odgovori na nasa vprasanja o prometni
varnosti, upravljanju cest, teZavah pri gradnji novih (avto)cest, u¢inkih uvedbe vinjet, satelitskem
cestninjenju, skrbi za okolje, ...

Gospod predsednik, 1. septem-
bra boste slavnostni govornik
na otvoritvi novega AMZS cen-
tra varne voZnje na Vranskem.
Lahko razumemo to Vaso odlo-
citev kot izraz podpore prizade-
vanjem za izboljSanje promeine
varnosti na nasih cestah?
Nedvomno. Izbolj§anje varnosti v
cestnem prometu v Sloveniji je
ena kljuénih nalog sedanje vViade
na prometnem podrodju, sg je
davek, ki ga vsako leto terjgjo slo-
venske ceste, previsok. Viada Re-
publike Slovenile je v zadnjin &tirih
letih sprejela vrsto ukrepov za nje-
govo zmanjSanje. Pri tem sta za
dvig vozniske kulture kljuénega
pomena ravno osveséanje in izo-
braZevanije, pri ¢emer je prispevek
centrov vame voznje vitalnega po-
mena. Center, ki bo odprl svoja
vrata na Vranskem, si vsekakor
zasluzi podporo. Zelim si, da bi
temu zgledu sledili podobni centri
tudi drugje po Sloveniji.

Stevilo Zrtev na slovenskih ce-
stah se je dolgo casa povece-
valo namesto zmanjsSevalo. Vla-
da se je na to odzvala predvsem
z uvedbo vedjih kazni za krSilce
prometnih predpisov. Ste zado-
voljni z uéinkom tega ukrepa?

Vetje kazni seveda niso edina
zveliCavna resitev. Prav tako ne
zadostna. Dolgoro¢no je bistveno
bolj pomembna vzgoja in promet-
na kultura voznikov. Konec letos-
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njega aprila sprejete spremembe
zakona o varnosti cestnega pro-
meta uvajajo vidje kazni predvsem
za nekatere najhuje prekrke. Se
zlasti za voznjo pod vplivom alko-
hola in preveliko hitrost, ki sta v
Sloveniji najpogostej$a vzroka naj-
hujsih nesre¢. Danes ugotavijamo,
da so nekateri rezultati sprememb
Ze vidni, saj belezimo upad t. i
¢me statistike slovenskih cest.
Tako sta v prvem polletju letosnje-
ga leta na nasih cestah umrii 102
osebi, kar je 31 oseb oziroma do-
brih 23 odstotkov manj kot v ena-
kem obdobju lani; Stevilo hudo
telesno poskodovanih pa se je iz
533 oseb v prvi polovici 2007 v le-
todnjem letu zmanjSalo na 484
oziroma za slabih 13 odstotkov.
Tudi sicer v tem obdobju belezi-
mo za okoli 17 odstotkov manj
prometnih nesre¢. Vendar pa je
vsako izgublieno Ziviienje preved
in naloga viade, AMZS, neviadnin
organizaci ter vseh udeleZzencev v
prometu nasploh mora biti, da to
Stevilko potisnemo na najniZjo
mozno tocko.

Seveda se zavedamo, da lahko
do Zelenih rezultatov pridemo
samo z usklajenimi kratkoro¢nimi
in dolgorocnimi ukrepi. Zato je ob
ustrezni  zakonodaji  potrebno
vzpostaviti tudi udinkovit nadzor
ter storiti e ve¢ na podrodju os-
vedtanja in izobraZevanja, e zla-
sti pri miadih. Svet za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu, Po-

licija ter Ministrstvo za promet so v
medijin izpeljali kar nekaj odmev-
nih aktivnosti. |zvedene so bile
Stevilne akcije na podrotju vedje
varmnosti pescev in kolesarjev, ki so
najbolj ranljivi udeleZzenci prometa.
Tudi nedavna uvedba vinjet dol-
gorocno prinasa prednosti na po-
drocju prometne vamnosti. Nena-
zadnje pa ne smemo pozabiti, da
lahko najvet za vamost v prometu
storimo prav sami.

V nekaterih drzavah EU, na pri-
mer na Danskem, imajo poseb-
ne davcne olajSave za nakup
varnostne opreme v avtomo-
bilih. AMZS je ob predsedova-
nju Slovenije EU prediagala, da
bi pri nas poslej smeli prodajati
le nove avtomobile z vgrajenim
sistemom elektronskega nad-
Zzora stabilnosti ESC, ki bo v EU
sicer obvezen leta 2012, sistem
pa dokazano pripomore k vecji



varnosti v voZnji. Se Vam ta po-
buda ni zdela vredna premisle-
ka, saj je ostala brez odziva?
Vsaka pobuda, ki poveduje var-
nost v cestnem prometu, je do-
brodosla. Kar zadeva omenjeni
konkretni primer mora Slovenija
kot drzava Clanica upostevati pra-
vila Evropske unije, ki pa zaenkrat
izkljune prodaje avtomobilov s
sistemom “ESC” ne omogodajo.
Rok je iz leta 2012 nemogode
premakniti naprej, ker ni soglasja.
Davéna politika pa je v nacionalni
pristojnosti. Ta ukrep ni vezan na
predsedovanje EU ali na evropske
direktive. Se vedno ga lahko sami
uvedemo, tako kot ga je Danska,
&e ocenimo, da bi bil v tem ¢asu
do 2012 smiseln.

Ob tem pa je potrebno opozorit,
da je bila Slovenija v ¢asu predse-
dovanja Evropski uniji uspegna pri
usklajevanju in sprejemanju ev-
ropske zakonodaje s podrodja
tako prometne varnosti kakor tudi
varstva okolja oziroma blaZenja
negativnih posledic, ki jih za okolie
predstavija cestni promet. Tako
nam je uspelo do konca uskladiti
predlog uredbe o zasCiti peScev
ter v veliki meri uskladiti uredbo o
emisfjah teZkih vozil (EURO V) in
uredbo o zahtevah za vozila s po-
gonom na vodik.

Zakon o varnosti cestnega pro-
meta dolo¢a, da smejo udele-
Zenci v cestnem prometu priéa-
kovati primerno urejenost cest
in ustrezno vodenje prometa, a
je veliko primerov, ko temu ni
tako, na kar stalno argumenti-
rano opozarja tudi AMZS. Ali na
tem podrodju res ni mogoée
zagotoviti vecje uéinkovitosti
drZavnih organov?

Deloma je mogoce z boligim in
bolj odgovornim delom problem
odpraviti, deloma pa kratkoro¢no
ne, saj gre za “podhranjenost” dr-
Zavnega in lokalnega cestnega
omreZja. Zal gre pri tem za posle-
dico nesmotrmega ravnanja v pre-
teklosti, ko se je pozormost name-
njala predvsem avtocestam, ki
smo jih namesto preko koncesij
gradili z Zivim denarjem in po ka-
terih pa se je zaradi visokih cest-
nin vozilo relativno malo Sloven-
cev. Tako so vozniki mnogo bolj
uporabljali vzporedne - drzavne
ceste, ki pa so zaradi zapostavije-
nosti in preobremenjenosti v slab-
Sem stanju. V ¢asu mandata te
viade so se zato sredstva za ob-
novo drzavnih cest prvi¢ izrazito

povedala. Od leta 2005 do letos
za vec kot 220 odstotnih toék, pri
Semer gre v veliki meri za sredstva
evropskega kohezijskega in struk-
turnega sklada. Spremembe v fi-
nanciranju ob¢in, ki so bile v tem
Casu sprejete, pa so tudi slednjim
odprle nove moZnosti, ko gre za
investicije v lokalne ceste v njihovi
pristojnosti.

Se celo ob otvoritvah novih (av-
to)cestnih odsekov smo pogo-
sto pri¢a razo¢aranju namesto
zadovoljstvu - tako na primer
ob znanih teZavah v $entviskem
predoru, pomurski avtocesti
brez odstavnih pasov, gorenjski
avtocesti, kjer so dela zelo ne-
koordinirana, ..., za nastale te-
Zave pa nihce ni kriv, saj se
vsak izgovarja na drugega,
stroski gradenj pa so vrtoglavo
visoki. Ali sploh obstaja kaksna
moZnost, da bi se tu kaj spre-
menilo?

Za vsako teZavo je nekdo kriv ozi-
roma odgovoren. Ni problem v
tem, ampak v sankcioniranju. Od-
govorni so, vendar preredko od-
govarjgjo. Zato so se teZave iz leta
v leto nadaljevale. Nastal je mono-
pol oziroma kartel izvajalcev s po-
vezavami v drzavnih in paradrZzav-
nih institucijah ter seveda medijih,
ki je izloCal ostale uporabnike na
javnin razpisin. Cene je potem dvi-
gal z aneksi oziroma sprememba-
mi projektov. Dodatno pa sluZil se
z odpravijanjem lastnih napak pri
izgradniji. Prisli smo v paradoksal-
ne situacie, ko so bili nekateri iz-
vajalci nagrajevani za slabo delo.
Ve¢ napak so naredili pri gradni,
ve& popravil so opravili na objektih
in ve¢ so zasluZili. Ve¢ kot deset-
letie je bil takSen nacin odiranja
davkoplacevalcev redna praksa.
Pristojni organi niso ukrepali, ker
ni bilo politiéne volie, nekateri pod-
kuplieni novinarji (poglejte npr.
vsakotedensko reklamo za neko
gradbeno podietie na zadniji strani
desno spodaj v Nedeljskem dnev-
niku) so delali reklamo za nosilce
kartela.

Tezave, ki jih navajate pri gradnjah
cest in avtocest, se pojaviigjo pri
mnogih gradbenih investicijah tudi
na nekaterih drugih podrodjih. Le
te so posledice vpliva, ki so si ga
gradbeni lobiji v Sloveniji ustvarili v
preteklosti. Na podlagi organiza-
cijskih, izobrazevalnih in kadrov-
skin ukrepov, ki so bili sprejeti v
prvi polovici tega mandata, so se
pristojne institucijie, prej povsem

podhranjene, sedaj sposobne
spopasti s tem rakastim tkivom in
kljub velkanskim odporom ne
dvomim v uspeh.

Uvedba vinjet je v Sloveniji na-
letela na mnozi¢no odobrava-
nje. Drzava je z njihovo uvedbo
pokazala, da je zmoZna hitro
uveljavijati novosti. Je uvedba
vinjet izpolnila tudi Vasa pri¢a-
kovanja?

Prvi rezultati so nedvomno dobri,
Seprav smo se morali ob njihovi
uvedbi soodati s Stevilnimi nas-
protovanii. A danes je Ze jasno, da
se je pretoénost na avtocestah
modcno povedala. Tudi v turistiénin
konicah so se zastoji pred cest-
ninskimi  postajami  zmanjsal,
medtem ko so isto¢asno v sosed-
njih drzavah beleZili kilometrske
kolone. Kot kazejo zadnji podatki
DARS pa danes avtoceste, ki so
tudi najbolj vame za potovanje,
uporablia mnogo ve¢ voznikov.
Od uveljavitve vinjet sem prejel
ogromno zahvalnin pisem ljudi, ki
Zivijo ob vzporednih cestah, po
katerih so se pred uvedbo vinjet
vozniki izogibali placilu cestnine.
Seveda pa ob tem ne smemo po-
zabiti u¢inkov, ki jih vinjete prina-
$ajo tudi z vidika ekologije in nas-
ploh vegje mobilnosti prebivalstva.

Ostaja nekaj skrbi zato, ker naj
bi sredi leta 2010 uvedii satelit-
sko cestninjenje, ki bo voZnjo
po slovenskih cestah precej po-
draZilo. Ali se morda motim?
Elektronsko cestninjenje ne po-
meni vitev na drage cestnine, ki
smo jih pladevali doslej. Za tovor-
na vozila, ki placujejo cestnine Se
po starem, bo uvedeno prihodnje
leto. Tak sistem cestninjenja bo
omogocal platevanje cestnine
glede na realno prevozeno raz-
daljo, kar pa je za uporabnike de-
jansko najbolj praviéen nacin pla-
Sevanja cestnine, zato bi o “po-
drazitvi” tezko govorili.

Okoljevarstveni problemi so vse
bolj izraziti, a za zmanj$anje iz-
pustov iz avtomobilov v Slove-
niji nismo naredili prav veliko,
saj nismo uvedli nobenih spod-
bud ali drugih ukrepov za na
primer vgradnjo filtrov sajastih
delcev v dizelske avte ali nakup
okolju prijaznejsih avtomobilov
ali uporabo alternativnih virov
goriva (vsaj plina). Menite, da
stanje Se ni tako kriti¢no, da bi
morali (2e) ukrepati?

To ne drzi. Okoljske spremembe
postajajo kljuéno vprasanje vseh
razvitih in ckoljevarstveno ozaves-
¢enih drZav, kamor nedvomno
sodi tudi Slovenija. Tako je bil na
evropski ravni ravno v ¢asu slo-
venskega predsedovanja Evrop-
ski uniji sprejet ti. energetsko-
podnebni paket, s katerim smo si
Evropejci zastavili zelo ambiciozne
cilie pri zmanjSanju izpustov toplo-
grednih plinov v ozradje ter pove-
ganju uporabe obnovijivih virov
energije. Prav tako smo tudi na
nacionalni ravni Ze sprejeli nekate-
re ukrepe. V prvi fazi smo se osre-
dotogili na tovorma vozila, ki najbolj
obremenjujejo okolie. Tako smo
na primer junija letos odobrili
sredstva v vidini 4 miljone evrov
za subvencioniranje nakupa eko-
logkih tovornih vozil.

Tudi sicer se na podrotju pro-
meta pospeseno iSCejo alternativ-
ni viri energije. Na voljo Ze imamo
hibridna vozila, letos spomladi
smo lahko pri nas preizkusil
voznjo s prvimi avtomobili, ki jih
poganja vodik. Hitro se razvija tudi
tehnologija gorivnih celic, kier so
med vodilnimi v svetu prisotna
tudi slovenska podjetia. Odprli
smo zelo obseZen projekt razi-
skav brez-ogljiénih virov energije,
ki je eden nosilnih projektov Reso-
lucije o nacionalnih razvojnin pro-
gramih.

V teh Stirih letih, ko ste pred-
sednik vlade, je poskrbljeno za
Vas prevoz. Ste sicer v oseb-
nem avtu raje sopotnik ali raje
sedete za volan? Kaksno je
Vase osebno mnenje o sloven-
skih voznicah in voznikih?
Veliko raje vozim sam brez viadnih
obveznosti kot obratno. Vendar
pa imam tudi v sluzbi zelo dobre
voznike, pravzaprav vrhunske, kar
bistveno olaj$a stalna potovanja.
Menim, da smo Slovenci kar so-
lidni vozniki, nekoliko nadpovpred-
no pretiravamo s hitrostjo in tudi
alkohol je e vedno problem, de-
prav iz leta v leto manj8i, tudi zara-
di poostrenih kazni. Vozil sem po
Stevilnih drzavah po svetu, veliko
po Evropi, vecinoma niso veliko
pred nami. Kultura voZnje v Slove-
niji se po mojem mnenju izbolj$u-
je, nujno pa moramo veé viagati v
mlade voznike. Tudi zato sem
vesel, da nastajgjo centri vame
voZnje. Vec jih bo, bolj bomo vami
na cestah, kjer povpreéni Slo-
venec preZivi lep del svojega
Zivlienja.
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